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de noordvleugel van de Randstad

Onlangs hebben de hestuurders
van negenentwintig gemeenten.
en twee:provincies in het noorde-
lijk deel van de Randstad een ak-
koord gesloten over de bouw van
120.000 woningen in de periode
2010-2030, in relatie tot infrast-.
ructuur en bereikbaarheid.

De visie die de Raad voor Verkeer
en Waterstaat heeft aanbevolen
in zijn advies ‘Bewust Mobiel, Be-
ter Bereikbaar’ is in dit akkoord
goed terug te vinden.

Het gaat om een gigantische op-’

gave die in drie opzichten revolu-
tionair is te noemen. In de eerste
plaats zijn de lokale bestuurders —
van uiteenlopende politieke
pluimage - er zelf uitgekomen,
zonder dat er een plan van de
rijksoverheid is dat alleen nog
maar uitgewerkt moest worden.
Daarbij heeft men niet de weg ge-
volgd van ‘de verdelende recht-
vaardigheid’, dus overal een beet-
je bouwen. Nee, de: bestuurders
leggen het zwaartepunt op de bin-
nenstedelijke taakstelling (Am-
sterdam: 50.000 woningen), op
Almere (45.000) en op de Haar-
lemmermeer en de Bollenstreek
(29.000).

De keuze voor Haarlemmer-
meer/Bollenstreek is ingegeven
door nabijheid van de bedrijvig-
heid, zoals het Schiphol-complex.
Voor het eerst wordt expliciet de
beschikbaarheid van infrastruc-
tuur over de weg en met openbaar
vervoer heel uitdrukkelijk als uit-
gangspunt voor de ruimtelijke
planning gehanteerd. Bij een eer-
dere poging om bouwlocaties
voor de toekomst te vinden was
men zich rot geschrokken van de
gevolgen voor het verkeer, in een
gebied waar het al erg druk is.
Daarom is het accent verschoven
naar de as Haarlemmermeer-Am-
sterdam-Almere.

Onvoldoende

Alleen slimme benutting van de
bestaande infrastructuur is echter
volstrekt onvoldoende voor het
nieuwe bouwprogramma.

De kosten van de nieuwe infrast-
ructuur kunnen oplopen tot 15
miljard euro in de periode van
2010 tot 2030. Een giga-bedrag
waarbjj een grootste kostenpost
wordt gevormd door verbetering
van de verbinding tussen Almere
en Amsterdam. Een koppijn-pro-
ject vanwege de kwetsbare groe-
ne, blauwe en stedelijke gebieden
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Revolutlonalr bouw- en Verkeersplan voor

waardoor die verbindingen moe-
ten lopen.

Terecht spreekt de regio hier de
rijksoverheid op aan en vraagt zij
om tijdig de besluitvorming te

starten,_gezien de lange voorbe-.

reidings- en proceduretijden.

Dreigend stelt men: “Als-het kabi- .

ten geinvesteerd zullen worden in .

verbetering van de bereikbaar-
heid in regio. zelf. Deze belangrij-
ke voorwaarde sluit aan bij het ad-
vies dat de Raad voor Verkeer en

. Waterstaat.

Moedig.

net hiertoe niet bereid is, zal de—Minister Karla Peijs zegtin de toe-

noordvleugel haar noodzakelijke
taakstelling om ruimte te bieden
aan economische ontwikkeling
moeten herzien, omdat deze dan
onuitvoerbaar is.” Maar ze voegen
er iets nieuws aan toe. De regio
zZiet een vorm van beprijzen (beta-
len per gereden kilometer) als on-
vermijdelijk om de capacitieit van
de drukste wegen beter te benut-
ten. De bestuurders willen een of
meer pilotprojecten starten, op de
uitdrukkelijke voorwaarde dat ba-

lichting op haar begroting uit-
drukkelijk ruimte te willen geven
voor dit soort regionale initiatie-
ven voor beprijzing. Er is dus kans
dit politiek moedige voorstel ver-
der komt. Het is te hopen dat Al-
mere en de provincie Flevoland
die het er moeilijk mee. hebben,
het voorstel blijven ondersteunen.
Laatste revolutionaire onderdeel
van het plan komt voor uit het be-
sef dat de groei van de werkgele-
genheid in Almere gelijke tred

Van Zuidwest naar Almere: beoogde woningbouw in de periode

2010-2030.

De as Haarlemmermeer-Amsterdam-Almere.

moet houden met forse groei vai
het aantal inwoners. Bedrijfsvesti
gingen zijn echter maar een beetj
te sturen door de overheid. Bo
vendien hebben gemeenten de na
tuurlijke neiging om met hun bu
ren te concurreren om bedrijve:
binnen te halen.

Amsterdam- en Haarlemmermee
werken al enige tijd samen me
het doel elkaar juist te versterke:
in plaats van de te beconcurreren
Ze doen dat met een soort geza
menlijk grondbedrijf, de finan
cieel-economische motor die d:
gemeenten in handen hebben on
bedrijfsvestigingen te bevorde
ren. Het grondbedrijf behoort tra
ditioneel tot de gemeentelijke hei
ligdommen.

Malkkie

Het idee is nu om de werkings
sfeer van dat regionale grondbe
drijf naar Almere uit te breider
Zo kunnen de sleutelspelers in d
Randstad zich opstellen als vo.
waardige gesprekspartners voo
het bedrijfsleven en de groei va.
een gevarieerd aanbod aan wer
bevorderen. En dat heeft natuu
lijk alles te maken met het comb:;
neren van wonen, werken en be
reikbaarheid. Dat regel je niet me
dikke beleidsnota s en alleen maa
zeuren bij de rijksoverheid.
Natuurlijk moet er nog van alle
uitgewerkt worden, over elk dee:
project zullen de maatschappelij
ke debatten heftig en langduri
zijn, de plannen voor natuur, re
creatie en water zijn nog onderbe
licht. En in de Duin- en Bollens
treek zijn ze nog lang niet toe aa:
een taakstelling van circa 10.00t
woningen. Maar de bestuurder
van de Randstad hebben ee:
kunststukje tot stand gebrachi
Het opstellen van de Vijfde not
ruimtelijke ordening en de not
mobiliteit voor dit deel van he
land is op het oog nu nog ee:
makkie.

Het tijdig reserveren van de rijks
investeringmiddelen voor de ir
fra, dat is veel lastiger.

Mr. Friso de Zeeuw
Voorzitter Raad voor
Verkeer en Waterstaat
in Den Haag
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