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Een Actleplan logistiek

voor Verkeer en Waterstaat

e Raad voor Verkeer en Wa-
‘ terstaat, het adviesorgaan

, voor minister Peijs, heeft
deze zomer in het rapport ‘Logistie-
ke uitdagingen voor de Nederland-
se economie’ aangegeven wat nodig

| is om de concurrentiepositie van

Nederland als spil in de Europese
handel te behouden en te verster-
ken. Nu de begrotingsbehandeling
Verkeer en Waterstaat voor de deur
staat, is het tijd om nog eens aan de

| bel te trekken bij het kabinet.

Bijna 30 procent (1,75 miljoen
arbeidsplaatsen) van onze werkge-
legenheid is direct aan de handel te
danken. De Wetenschappelijke
Raad voor het Regeringsbeleid
heeft dit in zijn rapport ‘Nederland
Handelsland’ in het afgelopen voor-
jaar ook benadrukt. De overheid
richt haar pijlen nu vooral op de
kenniseconomie. Handel van achter
een beeldscherm is nuttig maar niet
genoeg voor een sterke economie,
bovendien kan dat overal in de we-
reld gedaan geworden.

Werk en nationaal inkomen wor-
den vooral gerealiseerd door fysieke

Betuwelijn maakte
burger cynisch over

Nederland als

handelsnatie

' handel en goederenstromen. Willen

we daar goed in zijn dan moeten we
ons richten op het behouden en ver-
werven van kennis van het logistie-
ke proces. Maar in het innovatiebe-
leid van deze overheid speelt goede-
renvervoer nauwelijks een rol.
Logistiek is de optelsom van ver-
voer en distributie. Het betekent zo-
veel als: het integraal managen van
goederenstromen. Logistiek kan

. vergeleken worden meteen bloeds-

omloop, maar dan van de Neder-
landse economie. Logistiek, trans-
port, distributie, het lijkt uit de poli-
tieke mode en niet meer geliefd bij
de burger. Grote projecten zoals de
Betuwelijn, de vele beroepsproce-
dures in de ruimtelijke ordening
(notin my back yard-effect) het zijn
voorbeelden die de burger en politi-
cus cynisch hebben gemaakt over
handelsnatie en
poort van West-Europa.

Incidenten en gebrek aan slag-
kracht bij de overheid moeten ons
echter niet afleiden van de econo-

mische werkelijkheid: Nederland
raakt zijn centrale ligging ten op-
zichte van de West-Europese inde
triecentra kwijt als wij niet investe-
rep in een samenhangend goedd
renvervoer en distributiebeleid.

Uitbreiding van Europa naar
oosten leidt ertoe dat bedrijven
toenemende mate vestigingen (
dus werk!) oostwaarts verplaatse?
Daarbij gaat het om vervoerscentrd,
hoofdkantoren en producte. Do
de onbetrouwbare bereikbaarhei
het ontbreken. van visie gekoppel
aan actie en minder flexibele wetg:
ving voldoet Nederland steeds mi
der aan de eisen die imemauom
bedrijven stellen aan een mtegraal
logistiek knooppunt.

In tijden van beperkte overheldq-
budgetten moeten de prioriteiten
scherper inbeeld komen. Het is dan
goed om in te zetten op je kerncom-
petentie. Dat betekent investeren in
Nederland Handelsland. Gaan we
in Nederland de congestie oplosser,
is er nog ruimte voor bedrijfsont-
wikkeling, hebben we nog een ﬁﬁ
caal aantrekkelijk beleid?

De Raad voor Verkeer en Water-
staat roept de minister van Verkeer
en Waterstaat, het kabinet en het
bedrijfsleven op om werk te maken
van samenhangende beleidsvor-
ming voor de logistieke sector door
middel van een Taskforce, bestaan-
de uit topambtenaren van de meest
betrokken ministeries en deskundi
gen uit het bedrijfsleven. -

De Raad daagt met een concreg
Actieplan de minister van Verkee
en Waterstaat uit om waar te mak
wat in het regeerakkoord wordt
zegd: de economie moet weer slag-
kracht krijgen. Voor de logistie!
sector hebben wij de volgende
ties voor ogen: de binnenlandse di
tributie-efficiency binnen vijf ja
met 20 procent verhogen (een goe
begin is gemaaktmet het sluiten v;
een convenant met brancheorg:
saties over het bereikbaar maket
van binnensteden); wegvervo
binnen vijf jaar met 10 procent na
andere modalitejten (lucht, water,
rails) verschuiven; ruimtelijke clu
tering van bedrijven en een b
trouwbare mobiliteit creéren do
de realisatie van hoogfrequente g
congestievrije verbindingen tusse
(Europese) economische knooﬂh—
punten. i

Ambitieus? Zeker, maar daarom
niet onwerkelijk. Innovatieve logis-
tiek, het is de kurk waar Nederland
op drijft.
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