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Je moet het gebruik van de
auto belasten, niet het bezit,
stelt de Raad voor Verkeer en

- Waterstaat, Voer kilometerhef-
fing in. Het is een oud verhaal

in een nieuwe Kaft. ,, Anders

~ zal de verkeersellende al maar

toenemen.” Voorzitter De

Zeeuw van de raad hoopt dat
een nieuwe minister van ver-
keer de ruimte krijgt een aan-

tal van zijn ideeén in de prak-

_m_._w.__ﬂm brengen. ..._zﬁ. ﬂmam]
rijkste is het wantrouwen van
de bevolking weg te nemen."”

| Kilometerheffing

Guido Goudsmit

- AMSTERDAM - 'Over een jaar of

drie” ergens op een proeftraject
Nederlandse automobilisten
 zien rondrijden die kilometer-
heffing betalen. Dat is het stre-
ven van Friso de Zeeuw, voorzit-
ter van de Raad voor Verkeer en
*'Waterstaat. Zo'n pilot-project
snel van de grond tillen, is haal-
gmn. gelooft hij. Autolobby’s als
de ANWB, hardnekkige bestrij-

| dersvan ﬂnmenwEnmn ('be=

" taald in de file staan’), zullen er
00k aan moeten m&oﬂmu.
Het rapport 'Bewust mobiel,

- Beter bereikbaar’ dat De Zeeuws

raad uitbracht, is zo concreet als
maar zijn kan. ,,Als we niet op-

- passen, slibt Nederland dicht”,

schrijft de raad glashard. Voor-
naamste oplossing, in samen-
hang met een reeks bestuurlijke
maatregelen: laat de autogebrui-
' ker betalen per afgelegde kilo-
meter, het 'mobitarief, dan zal
hij 'bewuster" in de auto stap-

- pen. Voorwaarde is dat de ach-

terstanden in aanleg en onder-
houd van weg- en spoorinfra-
structuur worden weggewerkt.
De club van Friso de Zeeuw
toont lef. Vorig jaar april wees

* de Tweede Kamer het Nationaal
« Verkeers- mﬁa.muqomnmﬁmb im-

mers af, waarin de kilometerhef-
fing ook figureerde,

Het werkstuk van de Raad
zingt inmiddels rond onder
. Haagse cm_ﬂ%ﬁmrmﬂ De

‘| Zeeuw maakt zich sterk dat het

rapport het regeerakkoord dat

e r e —

el

Een nieuwe showroom aan de snelweg A12 bij Utrecht. Deze week gaan de deuren u_umz Ter'gelegenheid van de opening heeft de m_umnmm_. de
markante torensvolgezet metalleen zilvergrijze auto’s.

E am Bmm._ﬂm ..,m_ is wm.n. uom.uo

Enowﬁ me een Em:im HES,..
ter van verkeer enige Tuimte
‘wordt geboden een paar dingen
te doen die wij op de agenda
hebben gezet. Zo'n minister zal
wel moeten knokken, wil hij
iets yoor elkaar krijgen.”

De agenda van de Raad voor
‘Verkeer en Waterstaat is over-
zichtelijk: als een soort 'ijsbre-
ker’ de obstakels uit de weg rui-
men die invoering van het mobi-
tarief blokkeren. ,,Onder ver-
voerseconomen wordt niet meer
betwist dat alleen een vorm van
beprijzen de congestie op de'Ne-
derlandse wegen kan opheffen”,
stelt De Zeeuw, die in het rap-
port een hele reeks onderzoe-
ken en internationale praktijk-

éonwmm_amb als bewijs aanvoert.
00k mﬁowmmm sturen we aan op
«een vorm van kilometerheffing.
We hebben het tij mee. De be-
langrijkste kwestie is het wan-
trouwen van de bevolking weg
te nemen. Automobilisten den-

‘Nieuwe minister
van verkeer moet
vechter zijn’

ken al gauw dat ze worden ge-
pakt: terwijl het mobitarief au-
torijden voor de autobezitters
die jaarlijks minder dan 18 000
kilometer op de weg zitten, juist
goedkoper maakt.”

Oude toverformule of totale
onzin? De Raad is duidelijk: je

moet niet langer het bezit van
de auto belasten — motorrijtui-
genbelasting, BPM, accijnzen op
brandstof schaf je goeddeels
af =, maar het gebruikvan de
weg, Het adyies stelt voorop dat
de prijs van mobiliteit een af-
spiegeling moet zijn van de wer-
kelijke kosten die de attogebrui-
ker maakt: naast de kosten van
de auto moeten ook de kosten
van de infrastructuur en de zo-"
genaamde externe kosten (ge-
luidshinder, ongelukken, lucht-
vervuiling, congestie) aan de au-
tomobilist worden toegerekend.
De kilometerheffing is de pa-
nacee, oppert de raad, ,,waarbij
de prijs afhankelijk is van de
verkeersomstandigheden (tijd-
stip en locatie)'". Dit is het zoge-
naamde 'dynamisch beprijzen'.
De Zeeuw: ,,Alles valt of staat

Heffingen op w..?un__z____
q_._ E_E_un en nieuwe situatie’

i Eﬁﬁmﬁs

sifuatie’ v bt vy

Mobitarief: minder stilstand

AMSTERDAM - Automobilisten
voor het gebruik van de weg la-
ten betalen (‘mobitarief), is het
voorstel van de Raad voor Ver-
keer en Waterstaat. De gewenste
rekeneenheid is de afgelegde ki-
lometer, waarbij de prijs va-
rieert. De kosten worden hoger
naarmate de weg beter is, de ver-
keersdrukte groter en er minder
alternatieve routes voorhanden
zijn.

In zo'n nieuw stelsel zouden
vaste kosten als BPM en motorrij-
tuigenbelasting en een deel van
de accijnzen op brandstof moe-
ten worden afgeschaft; de groot-

ste kostenpost voor de automobi-
list zou het mobitariefzijn, waar-
door het gewicht van de variabe-
le kosten toeneemt (zie grafiek).
De opbrengsten van deze heffing
moeten vooral ten goede komen
aan de infrastructuur.

,Dit moet financieel, tech-
nisch, en vooral communicatief,
nog goed worden doordacht”,
zegt raadsvoorzitter De Zeeuw.
Onderzoek van het ministerie
van verkeer en waterstaat laat
zien dat louter door zo'n heffing
de stilstand ten gevolge van files
(‘voertuigverliesuren’) met 45
procent kan afnemen.

FOTO ROB HUIBERS

met betrouwbaarheid en voor-
spelbaarheid. De automobilist
moef weten hoeveel hij moet
uitgeven om van a naar b te ko-
men en hoe lang hij onderweg

is. Dat is technisch mogelijk.”

De opbrengsten van zo'n
nieuw stelsel zouden regelrecht
in een Mobiliteitsfonds vioeien,
waaruit niet alleen infrastruc-
tuur, maar ook verkeersveilig-
heid en milieumaatregelen wor-
den gefinancierd. De Zeeuw er-
kent dat daarmee een kleine fis-
cale revolutie een feit is. ,,Zo'n
herziening raakt aan de organi-
satie van de rijksbegroting, Van-
daar dat wij ook voorstellen een
commissie in te stellen die zo'n
stelselherziening voorbereidt.”
Het Mobiliteitsfonds is het oor-
spronkelijkste idee van de Raad
voor Verkeer.

De Zeeuw zwaait met een
krantje van autobranchevereni-
ging Bovag, die het mobitarief
welwillend heeft ontvangen.
..Met een mobiliteitsfonds dat
geheel ten goede komt aan de
weggebruiker, heeft de overheid
een goede kans de automobilist
en de belangenorganisaties weer
aan haar kant te krijgen”,
schrijft Bovag-baas Burgman.

Het politieke alternatief voor
de kilometerheffing, meer as-
falt, schiet tekort, aldus De
Zeeuw. ,,We zullen zien dat de
Spoedwet Wegverbreding eerder
wordt ingevoerd dan het mobi-
tarief. Dan zullen we ook zien
dat de opstoppingen zullen toe-
nemen, ondanks de extra rijstro-
ken. Die Verelendung kan je met
het mobitarief te lijf gaan."”




